RAPORT  ODDZIAŁYWANIA  NA  ŚRODOWISKO

dla postępowania w sprawie  uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia :

Budowa mostu na rzece Bzurze w miejscowości Strugienice, gmina Zduny


Rozdział 2. OPIS  ROZWIĄZAŃ PROJEKTOWYCH PLANOWANEGO  PRZEDSIĘWZIĘCIA.

2.1. Charakterystyka przedsięwzięcia i warunki użytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji.

Szczegółowe rozwiązania projektowe inwestycji zostały określone na etapie sporządzania niniejszego raportu na podstawie opisu technicznego i technologicznego inwestycji zawartego w koncepcji lokalizacji mostu na rzece Bzura w miejscowości Strugienice wykonanej przez Biuro Projektowania ,,Mosty, Tunele, Fundamenty” z Łodzi w październiku 2006 r. Jako wariant inwestorski wybrano wariant IV.
Projektowana jest budowa mostu żelbetowego w ciągu drogi gminnej 384110 Strugienice – Bocheń w odległości od 17m do 25m na wschód od starego mostu, który po zakończeniu procesu inwestycyjnego zostanie zlikwidowany. Dojazdy oraz most zlokalizowane zostaną na dz. nr 711/1, 711/2,723, 724, 727,745/3, 745/4, 745/6, 746, 839/1, 839/2, 840/2, 840/3, 840/4, 1051 i 1056.
2.1.1. Opis stanu istniejącego.
Istniejący most zlokalizowany jest w ciągu drogi gminnej 384110 Strugienice – Bocheń,  na północ od nieczynnego Młyna Strugieńskiego. Obok mostu przebiega napowietrzna linia telefoniczna oraz napowietrzna linia energetyczna zasilająca budynki znajdujące na zachód od mostu a także młyn zlokalizowany na wschód.

Jest to obiekt o konstrukcji nośnej stalowej, z drewnianym pomostem i podporami z jarzm z drewnianych słupów - pali. Szerokość jezdni w świetle między balustradami wynosi około 5,50 m. 
Całkowita długość przejścia drogi gminnej przez rzekę Bzurę wynosi około 49 m, w tym:

· długość konstrukcji mostu wynosi około 27 m;

· długość konstrukcji mostowej nad kanałem doprowadzającym wodę do młyna około 10 m;

· długość dojazdu między konstrukcjami około 12 m;

Obecnie most znajduje się w bardzo złym stanie technicznym, co ilustruje załączony rysunek nr 1.

2.1.2. Opis stanu projektowanego.

Ze względu na bardzo zły stan techniczny istniejącego mostu inwestor zdecydował się na jego rozbiórkę oraz budowę nowego obiektu. W wybranym przez inwestora wariancie  projektowany most zostanie zlokalizowany poniżej starego, natomiast droga dojazdowa do obiektu od strony południowej (Bochenia) przejdzie przez budynek gospodarczy młyna. Lokalizację projektowanego mostu na mapie w skali 1:500 przedstawia rysunek nr 2.

 Zamierzenie inwestycyjne obejmie zatem:

· rozbiórkę konstrukcji istniejącego mostu,

· rozbiórkę konstrukcji mostowej nad kanałem odprowadzający wodę do młyna,

· rozbiórkę konstrukcji między nimi,

· regulację brzegów rzeki w miejscu lokalizacji nowego mostu i po rozbiórce starego;
· rozbiórkę budynku gospodarczego młyna;

· budowę nowych zjazdów na drogi boczne;

· przestawienie drewnianego krzyża znajdującego się na dz. nr 840/2 od strony Bochenia;

· przestawienie ogrodzeń lub barier ochronnych zabezpieczających wjazd w miejscach przyczółków starego mostu.


Istniejący most  zostanie zamknięty dopiero po zakończeniu budowy i oddaniu do użytkowania nowego obiektu.

Konstrukcja mostu.

Zaprojektowano most żelbetowy o konstrukcji nośnej wykonanej z prefabrykowanych belek typu Kujan (odwrócone T) połączonych w ustrój ciągły. Podpory mostu: filary będą żelbetowe, słupowe, na palach żelbetowych wierconych, natomiast przyczółki będą żelbetowe, masywne, na palach żelbetowych wierconych, ze skrzydełkami równoległymi do osi drogi. Na skrajach mostu, w krótkich kapach, zaprojektowano barieroporęcze mostowe sztywne, przechodzące w bariery ochronne na podjazdach. 

Nawierzchnia na moście będzie składa się z warstwy ścieralnej o grubości 4 cm wykonanej z asfaltobetonu, warstwy wiążącej o grubości 4 cm z asfaltobetonu oraz izolacji z papy termozgrzewalnej.

Zaprojektowano  powierzchniowe odwodnienie mostu do wpustów przed dylatacjami na przyczółkach i dalej rurami spustowymi na teren. 


Przy przyczółkach, przy końcach skrzydeł zostaną wykonane schody dla obsługi.

Projektowany obiekt będzie posiadał następujące wymiary:

· szerokość całkowita mostu - 7,60 m (w tym: dwa pasy ruchu o szerokości 2,50 m każdy);

· szerokość mostu w świetle barieroporęczy - 6,60 m.
·  długość całkowita mostu - 73,0 m, w tym cztery przęsła o rozpiętości w osiach podpór 15+18+15+15=73 m. Ostatnie przęsło od strony młyna zapewni miejsce dla koryta odprowadzającego wodę od młyna. 
· kąt między osią mostu a osią rzeki Bzury -  ok. 90o.

Całkowita długość przebudowy mostu i dojazdów będzie wynosiła ok. 276 m, w tym:

· dojazd od strony Strumienic - 86 m;

· most - 73 m;

· dojazd od strony Bochenia - 117 m.

Przekrój poprzeczny oraz podłużny mostu przedstawia rysunek nr 3 i 4.

Konstrukcja dojazdów.

Dojazdy do mostu zostaną wykonane zgodnie z normą dla drogi klasy L (lokalnej):

· szerokość w linach rozgraniczających - 15 m;
· dwa pasy ruchu o szerokości 2,50 m;
· nawierzchnia drogi jak dla drogi o kategorii ruchu KR2:
· warstwa ścieralna - beton asfaltowy - 5 cm;
· warstwa wiążąca - beton asfaltowy - 7 cm;
· podbudowa - tłuczeń kamienny - 20 cm;
· pobocza o szerokości 0,75 m;
· prędkość projektowana 30 km/h.


Odwodnienie dojazdów powierzchniowe za pomocą spadków poprzecznych i podłużnych.

2.3. Przewidywane ilości i rodzaje zanieczyszczeń.
Projektowane przedsięwzięcie spowoduje powstanie i emitowanie do środowiska głównie niewielkiej ilości zanieczyszczeń - odpadów stałych, wód opadowych z nawierzchni dróg i mostu,  zanieczyszczeń gazowych do atmosfery związanych  ruchem samochodowym, a także będzie związane z emisją hałasu do środowiska. 
2.3.1 Odpady stałe.

Zgodnie z ustawą z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach [1.5.4.] odpady oznaczają każdą substancję lub przedmiot należący do jednej z kategorii, określonych w załączniku nr 1 do ustawy, których posiadacz pozbywa się, zamierza pozbyć się lub do ich pozbycia się jest obowiązany. Natomiast odpady niebezpieczne (art. 3 ust. 2 w/w ustawy o odpadach) są to odpady:

· należące do kategorii lub rodzajów odpadów określonych na liście A załącznika nr 2 do ustawy o odpadach oraz posiadające co najmniej jedną z właściwości wymienionych w załączniku nr 4 do ustawy o odpadach lub

· należące do kategorii lub rodzajów odpadów określonych na liście B załącznika nr 2 do ustawy o odpadach im zawierające którykolwiek ze składników wymienionych w załączniku nr 3 do ustawy oraz posiadające co najmniej jedną z właściwości wymienionych w załączniku nr 4 do ustawy o odpadach.


Realizacja projektowanego zamierzenia inwestycyjnego  - budowa  mostu żelbetowego wraz z dojazdami związana będzie również z pracami rozbiórkowymi istniejącego mostu wraz z konstrukcją mostową nad kanałem odprowadzającym wodę do młyna oraz budynku gospodarczego młyna. Inwestor planuje również regulację brzegów rzeki w miejscu lokalizacji nowego mostu i po rozbiórce starego. W ramach realizacji przedsięwzięcia będą głównie powstawać odpady stałe wynikające z prowadzeniem prac budowlanych i będą to:
· odpady opakowaniowe – grupa 15 01; 

· odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej – grupa 17 01;
· gleba i ziemia (wyłączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych oraz urobek z pogłębiania) – grupa 17 05;
Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001r. w sprawie katalogu odpadów  [1.5.10.] odpady, które będą powstawać na terenie przedsięwzięcia klasyfikują się do następujących grup i kodów: 

Tabela nr 1: Rodzaje wytwarzanych odpadów fazy realizacji inwestycji oraz sposób postępowania z wytworzonym odpadem.

	Lp.
	Nazwa odpadu
	Kod
	Prognozowana ilość

Mg/rok
	Sposób postępowania

	1
	Opakowania z papieru i tektury
	15 01 01
	0,05
	Odpad będzie gromadzony selektywnie i przekazany do odzysku energii

	2
	Opakowania z tworzyw sztucznych
	15 01 02
	0,05
	Odpad będzie gromadzony selektywnie i przekazany do odzysku energii

	3
	Opakowania z drewna
	15 01 03
	0,05
	Odpad będzie gromadzony selektywnie i przekazany do odzysku energii

	4
	Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów
	17 01 01
	2,0
	Odpad przekazany będzie do odzysku lub wykorzystany do kształtowania terenów

	5
	Gruz ceglany
	17 01 02
	2,0
	Odpad przekazany będzie do odzysku lub wykorzystany do kształtowania terenów

	6
	Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiałów ceramicznych i elementów wyposażenia inne niż wymienione w 17 01 06
	17 01 07
	5,0
	Odpad przekazany będzie do odzysku lub wykorzystany do kształtowania terenów

	7
	Drewno
	17 02 01
	5,0
	Odpad przekazany będzie do odzysku energii

	8
	Odpady drewna zawierające i zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi
	17 02 04*
	25,0
	Odpad przekazany będzie do unieszkodliwienia

	9
	Asfalt zawierający smołę
	17 03 01*
	5,0
	Odpad przekazany będzie do unieszkodliwienia

	10
	Odpadowa papa
	17 03 80
	0,10
	Odpady będą gromadzone selektywnie i przekazane do odzysku.

	11
	Żelazo i stal
	17 04 05
	30,0
	Odpady będą gromadzone selektywnie i przekazane do odzysku.

	12
	Gleba i ziemia, w tym kamienie
	17 05 04
	5,0 
	Grunt wykorzystany będzie do przykrycia warstw odpadów komunalnych na składowisku lub do kształtowania powierzchni

	13
	Urobek z pogłębiania inny niż wymieniony w 17 05 05
	17 05 06
	5,0
	Grunt wykorzystany będzie do przykrycia warstw odpadów komunalnych na składowisku lub do kształtowania powierzchni


* - odpady niebezpieczne


Wytworzone odpady  zbierane będą selektywnie i czasowo magazynowane a następnie przekazywane do odzysku lub unieszkodliwiania odpadów w specjalistycznych instalacjach poza terenem inwestycji. Przed przystąpieniem do realizacji przedsięwzięcia inwestycyjnego firma prowadząca prace budowlane oraz rozbiórkowe winna posiadać pozwolenie na wytwarzanie odpadów niebezpiecznych i innych niż niebezpieczne  - zgodnie z art. 17 Ustawy o odpadach [1.5.4.].


W ramach eksploatacji przedsięwzięcia będą powstawać odpady stałe wynikające wyłącznie z czyszczenia powierzchni jezdni oraz okresowo odpady  związane z utrzymaniem obiektu w dobrym stanie technicznym, a więc odpady z remontu mostu oraz infrastruktury drogowej. W wyniki użytkowania mostu powstawać będą zatem odpady o następujących kodach:

· 20 03 03 – odpady z czyszczenia ulic i placów -  ilości ok. 0,8 Mg/rok;

· 17 01 01 - odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów - w ilości ok. 1,0 Mg/rok;
· 17 01 81 - odpady z remontów i przebudowy dróg - w ilości ok. 1,0 Mg/rok.

Podczas eksploatacji mostu oraz prowadzenia prac remontowych nie przewiduję się powstawania odpadów niebezpiecznych. Ze względu na to, iż w wyniku przedsięwzięcia powstanie poniżej 5,0 Mg odpadów stałych innych niż odpady niebezpieczne na wykonawcy nie ciążą obowiązki wynikające z art. 17 ustawy o odpadach [1.5.4.].
2.3.2. Ścieki deszczowe.

W wyniku realizacji inwestycji powstanie most o szczelnej nawierzchni asfaltowej oraz utwardzeniu ulegnie cała nawierzchnia dróg dojazdowych do mostu.  W wyniku spłukiwania tych powierzchni wodami opadowymi powstawać będą bardzo niewielkie ilości ścieków deszczowych. Proces ten jest w dużym stopniu spowodowany zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego rozmaitymi pyłami, które osiadają na powierzchni ziemi, a także zanieczyszczeniem powstającym w wyniku ruchu drogowego.

Projektowane dojazdy będą odwadniane powierzchniowo za pomocą spadków poprzecznych i podłużnych, natomiast most - powierzchniowo do wpustów przed dylatacjami na przyczółkach i dalej rurami spustowymi na teren. 


Powierzchnia odwadnianej zlewni wyniesie 1569,8 m2.  

Dla obliczenia ilości ścieków opadowych przyjęto następujące założenia do bilansu powierzchni, z której w sposób zorganizowany zostaną ujęte i odprowadzone wody opadowe:

· dla określenia Qmax.d. przyjęto deszcz 30-minutowy,

· dla określenia Qsek. przyjęto deszcz 15-minutowy nawalny z prawdopodobieństwem wystąpienia p= 50%  co dwa lata,

· intensywność opadu dla deszczu 30-minutowego przyjęto zgodnie z zasadami obliczeń sieci  kanalizacyjnej, tzn. 83 dm3/s . ha,

· intensywność opadu nawalnego 15-minutowego z prawdopodobieństwem p = 50% co dwa lata obliczona została poniżej z wykorzystaniem średniego opadu z dziesięciolecia według danych Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie.

Obliczenie ilości wód opadowych ujmowanych i odprowadzanych z odwadnianej powierzchni zlewni przeprowadza się na podstawie następującej zależności:

Q = q . SYMBOL 106 \f "Symbol" . SYMBOL 121 \f "Symbol"z . F     [dm3/s]

gdzie:

   q - natężenie opadu deszczu     [dm3/s.ha]

   SYMBOL 106 \f "Symbol" - współczynnik opóźnienia odpływu     [bezwymiarowy]

   SYMBOL 121 \f "Symbol"z - zastępczy współczynnik spływu     [bezwymiarowy]

    F - całkowita powierzchnia zlewni     [ha]

Natężenie opadu deszczu obliczone zostanie według poniższego wzoru:

q = 
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gdzie:

   H = 550 mm - średni opad z dziesięciolecia dla rejonu gminy Zduny według danych IMGW w Warszawie, 

   C=100/p - częstotliwość występowania opadu

 td - czas trwania deszczu miarodajnego w minutach;

Według danych literaturowych przyjęto czas trwania deszczu miarodajnego td=15 minut i prawdopodobieństwie przewyższenia p= 50%. Po podstawieniu otrzymamy:
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Współczynnik opóźnienia odpływu SYMBOL 106 \f "Symbol" uwzględniający wszystkie opóźnienia dla zlewni, który może być obliczany według powierzchni zlewni F lub według najdłuższego odcinka kanału Lmax., przyjęto według Imhoffa na poziomie równym SYMBOL 106 \f "Symbol" = 1,0 (powierzchnia zlewni F = 0,3358  ha < 1,0 ha oraz długość najdłuższego odcinka kanału Lmax < 1,0 hm). 

Zastępczy współczynnik spływu SYMBOL 121 \f "Symbol" przyjęto jak dla dróg asfaltowych SYMBOL 121 \f "Symbol"=0,90
Zatem całkowita ilość wód opadowych odprowadzanych z powierzchni utwardzonych dla deszczu miarodajnego o czasie trwania td= 15 minut wyniesie:

Qscz = 92,1 dm3/s.ha SYMBOL 158 \f "Wingdings" 1,0 SYMBOL 158 \f "Wingdings" 0,90 SYMBOL 158 \f "Wingdings" 0,15698 = 13,01 dm3/s 

Qdcz = 83 dm3/s SYMBOL 158 \f "Wingdings" ha SYMBOL 158 \f "Wingdings" 1,0 SYMBOL 158 \f "Wingdings" 0,90 SYMBOL 158 \f "Wingdings" 1800 s/d SYMBOL 158 \f "Wingdings" 0,15698 SYMBOL 158 \f "Wingdings" 0,001 m3/dm3 = 21,11 m3/d


Ścieki opadowe będą odprowadzane powierzchniowo na tereny poboczy, co jest bardzo korzystne dla środowiska naturalnego, ze względu na oczyszczające działanie górnej warstwy powierzchni terenu (humusu) poprzez roślinność i  mikroorganizmy oraz na ze względu na fakt iż, wsiąkanie wód opadowych do podłoża gruntowego jest procesem naturalnym.
2.3.2. Zanieczyszczenia gazowe atmosfery.

2.3.2.1. Zanieczyszczenia gazowe atmosfery w fazie budowy


W fazie budowy nowego mostu i dróg dojazdowych oraz rozbiórki istniejącego mostu źródłami zanieczyszczenia powietrza,  które będą występować na terenie ocenianego przedsięwzięcia będą maszyny budowlane oraz środki transportu. Będzie to emisja niezorganizowana nie pochodząca z emitorów stałych. Emisja ta ze względu na ograniczony czas jej występowania nie będzie miała istotnego wpływu na stan czystości atmosfery;
2.3.2.1. Zanieczyszczenia gazowe atmosfery w fazie eksploatacji

W fazie eksploatacji głównym źródłem zanieczyszczenia atmosfery będzie ruch samochodowy, który jest źródłem emisji niezorganizowanej.

W analizie wielkości emisji i jej rozprzestrzeniania uwzględniono tylko istotne, charakterystyczne dla motoryzacji,  substancje chemiczne. Substancjami tymi w skali lokalnej są : tlenek węgla i tlenki azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu). Wartości emisji tych związków wskazują również na poziom zagrożenia przez inne substancje. 

 Emisja zanieczyszczeń z pojazdów silnikowych poruszających się na danym odcinku drogi jest zaliczana do tzw. liniowych źródeł.  Wielkość emisji można określić korzystając ze wskaźników emisji odniesionych do jednostki masy zużytego paliwa. Innymi czynnikami warunkującymi wielkość emisji są m.in.: struktura pojazdów, natężenie ruchu oraz długość badanego odcinka drogi.  Biorąc pod uwagę wymienione czynniki, do określenia emisji danej substancji zanieczyszczającej można zastosować równanie:
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gdzie :

E
- emisja liniowa zanieczyszczenia z grupy pojazdów, którą charakteryzuje wskaźnik emisji W, kg/h

W
- wskaźnik emisji jednostkowej dla danej grupy pojazdów, g/kg paliwa,  

Z
- średnie zużycie paliw dla danej grupy pojazdów, kg/100 km, 

N
- natężenie ruchu grupy pojazdów, poj./h,

L
- długość rozpatrywanego odcinka pomiarowego, km, 

10-5
- współczynnik przeliczeniowy. 

Wartości wskaźników emisji jednostkowej przyjęto wg materiałów MOŚZNiL; wskaźniki emisji oraz średnie zużycie paliw dla poszczególnych grup pojazdów zestawiono niżej. 

Tabela nr 2: Zestawienie wskaźników zużycia paliw i emisji do atmosfery z ich spalania
	Rodzaj pojazdów
	Zużycie paliwa

kg/100 km
	Wskaźnik emisji, g/kg paliwa 

	
	
	Tlenek węgla
	Tlenki azotu

	1
	2
	3
	4

	osobowe, ZI, bez katalizatora
	6,0
	240
	33

	osobowe, ZI, z katalizatorem
	6,0
	16
	4

	osobowe, ZS
	5,0
	21
	10

	lekkie dostawcze, ZI
	8,8
	320
	42

	lekkie dostawcze, ZS
	7,0
	40
	21

	ciężarowe, ZS
	30,0
	37
	66



W raporcie oszacowano, iż natężenie ruchu w obszarze przedsięwzięcia nie przekroczy 120 pojazdów/dobę, w tym:

· w okresie pory dziennej - 100 pojazdów, tj. 6,25 poj./h:

· osobowe, ZI, bez katalizatora -  30;                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             

· osobowe, ZI, z katalizatorem - 30;

· osobowe, ZS - 30;

· lekkie dostawcze, ZI - 2;

· lekkie dostawcze, ZS - 3;

· ciężarowe, ZS - 5;

· w okresie pory nocnej - 20 pojazdów, tj. 2,5 poj./h:

· osobowe, ZI, bez katalizatora -  5;                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             

· osobowe, ZI, z katalizatorem - 6;

· osobowe, ZS - 6;

· lekkie dostawcze, ZI - 1;

· lekkie dostawcze, ZS - 1;

· ciężarowe, ZS - 1;


W celu określenia maksymalnego wpływu jaki może wywrzeć ruch samochodowy w obszarze przedsięwzięcia na stan czystości powietrza w okresach obliczeniowych przyjęto następujące natężenie ruchu:
· pora dzienna - ,,szczyt”:

· osobowe, ZI, bez katalizatora -  10 poj./h;                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             

· osobowe, ZI, z katalizatorem - 10 poj./h;

· osobowe, ZS - 10 poj./ h;

· lekkie dostawcze, ZI - 1 poj./h;

· lekkie dostawcze, ZS - 1 poj./h;

· ciężarowe, ZS - 1 poj./h;

· pora dzienna - ,,poza szczytem” ;

· osobowe, ZI, bez katalizatora -  2;                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             

· osobowe, ZI, z katalizatorem - 2;

· osobowe, ZS - 2;

· lekkie dostawcze, ZI - 1;

· lekkie dostawcze, ZS - 1;

· ciężarowe, ZS - 1;

· pora nocna :

· osobowe, ZI, bez katalizatora -  1 poj./h;                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             

· osobowe, ZI, z katalizatorem - 1 poj./ h;

· osobowe, ZS - 1 poj.//h;

· lekkie dostawcze, ZI - 1 poj./h;

· lekkie dostawcze, ZS - 1 poj./h;

· ciężarowe, ZS - 1 poj./h;

Wprowadzono siedem emitorów liniowych, które odpowiadają zaprojektowanym odcinkom drogowym.  Schemat układu emitorów liniowych z ich oznaczeniem zamieszczono niżej - rys. nr 5 . 

Rys. nr 5  : Schemat układu emitorów liniowych


[image: image5.png]



 Obliczone wartości emisji w kg/h dla poszczególnych emitorów, którymi są odcinki drogi zestawiono w tabeli nr 3.
Tabela nr 3: Zestawienie emisji dla poszczególnych emitorów:

	Nazwa emitora
	Długość

odcinka [km]
	Emisja [kg/h]

	
	
	,,szczyt”
	,,poza szczytem”
	pora nocna

	
	
	CO
	NO2
	CO
	NO2
	CO
	NO2

	AB
	0,032
	0,006597
	0,001669
	0,002396
	0,000973
	0,001871
	0,000886

	BC
	0,142
	0,029275
	0,007408
	0,010633
	0,004318
	0,008303
	0,003931

	CD
	0,010
	0,002926
	0,000738
	0,000749
	0,000304
	0,000585
	0,000277

	DE
	0,011
	0,002268
	0,000574
	0,000824
	0,000334
	0,000643
	0,000305

	EF
	0,038
	0,007834
	0,001982
	0,002845
	0,001155
	0,002222
	0,001052

	FG
	0,011
	0,002268
	0,000574
	0,000824
	0,000334
	0,000643
	0,000305

	GH
	0,029
	0,005979
	0,001513
	0,002172
	0,000882
	0,001696
	0,000803

	*
	0,100
	0,020616
	0,005217
	0,007488
	0,003041
	0,005847
	0,002769


*  W programie użytym do obliczeń – OPA 03 – emisję dla emitorów liniowych podaję się wyrażoną w kg/h/100 mb.
2.3.3. Emisja hałasu.
2.3.3. Emisja hałasu w fazie budowy

W trakcie procesu inwestycyjnego oddziaływanie akustyczne przedsięwzięcia w fazie budowy będzie miało charakter mało istotny dla modyfikacji klimatu akustycznego w obszarze lokalizacji przedsięwzięcia. Będzie ono związane z ruchem pojazdów dostawiających materiały budowlane, ruchem maszyn budowlanych oraz pracami rozbiórkowymi. Ponieważ dla okresu budowy jednoznaczne zdefiniowanie źródeł hałasu i ich położenia jest praktycznie niemożliwe, gdyż dominują tu ruchome, punktowe źródła hałasu poruszające się w sposób nieustalony, przyjęto założenie, iż w czasie budowy przedsięwzięcia poziom aktywności akustycznej przedsięwzięcia jest niższy niż w okresie jego funkcjonowania. Zatem wyznacznikiem oddziaływania zakładu na klimat akustyczny w obszarze lokalizacji przedsięwzięcia będzie okres jego funkcjonowania. Podobny wniosek należy wysnuć w odniesieniu do fazy potencjalnej likwidacji przedsięwzięcia.

2.3.3. Emisja hałasu w fazie eksploatacji
Po zakończeniu procesu inwestycyjnego źródłem hałasu będzie ruch komunikacyjny odbywający się nowymi odcinkami dróg oraz mostem.  Źródłami emisji hałasu w fazie funkcjonowania przedsięwzięcia  będą zatem punktowe wszechkierunkowe źródła ruchome.
Źródła punktowe ruchome związane są z przemieszczaniem pojazdów po terenie przedsięwzięcia. Dla ruchomych źródeł hałasu drogi dojazdowe podzielono na segmenty o długości 10 m, umieszczając w środku każdego z nich zastępcze źródło punktowe. Przyjęto, że prędkość ruchu w obrębie terenu nie przekroczy 10 km/h. Zredukowany równoważny poziom mocy akustycznej LWeqn wywołany przejazdem wyniesie:
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gdzie:

LWn - poziom mocy akustycznej,

ni - ilość pojazdów, 

ti - czas trwania pojedynczego sygnału,

T - czas ekspozycji na hałas 

Projektowany most zostanie zlokalizowany w ciągu drogi gminnej nr 384110 Strugienice - Bocheń , która jest drogą lokalną o niskim natężeniu ruchu samochodów osobowych i ciężarowych.

Obliczenia emisji hałasu wykonano dla następujących założeń:

· natężenie ruchu samochodów na drodze głównej nie przekroczy 120 pojazdów na dobę, w tym: 
· w porze dziennej 100 pojazdów,
· w porze nocnej 20 pojazdów,
· natężenie ruchu samochodów na dojazdach do drogi głównej nie przekroczy 12 pojazdów na dobę, w tym : 
· w porze dziennej 10 pojazdów ,
· w porze nocnej 2 pojazdy,
· pojazdy ciężkie będą stanowiły ok. 10 % przejeżdżających pojazdów.
Tablica nr 4: Zestawienie czasów ekspozycji źródeł hałasu 
	RODZAJ ŹRÓDŁA 

HAŁASU
	Pora dzienna 

(Tek = 16 h)
	Pora nocna
 (Tek = 8 h)

	Droga główna:

· samochody osobowe
· samochody ciężarowe
	90

10
	18 

2 

	Dojazdy do drogi głównej:

· samochody osobowe

· samochody ciężarowe


	9

1
	1

1


Tablica nr 5 : Zestawienie jednostkowych poziomów mocy akustycznej  LMA oraz czasów trwania sygnału ti  dla poszczególnych klas pojazdów wg instrukcji IFPŚ w Gliwicach

	Rodzaj  pojazdu
	Start
	Jazda [5km/h]
	Hamowanie

	
	LMA
	ti
	LMA
	ti
	LMA
	ti

	samochody osobowe i dostawcze - lekkie [do 2,5 t]
	97 dB
	5 s
	94,5 dB
	*
	96 dB
	3 s

	samochody ciężarowe - ciężkie
	98 dB
	5 s
	96,5 dB
	*
	101 dB
	3 s

	*zależy od długości przejechanej drogi; dla 10 - o metrowego odcinka ti będzie wynosił 7,2 s 


Obliczone wartości zestawiono w poniższej tabeli :
Tabela nr 6: Wypadkowy poziom równoważny skorygowanej mocy akustycznej ruchomych, punktowych źródeł hałasu  - L AWeq [dB(A)]  
	Źródło hałasu
	Lokalizacja
	Pora

dzienna
	Pora

nocna

	Samochody osobowe i ciężarowe

 - płynna jazda
	droga główna
	75,7 dB
	71,7 dB

	Samochody osobowe i ciężarowe

 - jazda z elementami startu i hamowania
	droga główna
	78,4 dB
	74,5 dB

	Samochody osobowe i ciężarowe

 - płynna jazda
	dojazdy do drogi głównej
	65,7 dB
	62,3 dB

	Samochody osobowe i ciężarowe

 - jazda z elementami startu i hamowania
	dojazdy do drogi głównej
	68,4 dB
	65,7 dB


W  najbliższym otoczeniu projektowanego mostu oraz dróg brak jest  elementy ekranujących.






PAGE  
22
Geotechnika

_1273739892.unknown

_1273739902.unknown

_1175414957.unknown

_1272267045.bin

_1088338760.unknown

